Data

Continut de mentenanta

Semnatura
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I . Avertizare de
siguranta

1. Noua masina trebuie depanata de personal profesionist

2. Linia de alimentare a compresorului trebuie echipata cu intrerupator aer, sigurante si alte dispozitive
de protectie. Pentru a asigura fiabilitatea echipamentului, trebuie respectate reglementarile de
siguranta, conectat un conductor de impamantare si instalate dispozitive de protectie la supratensiuni
daca este necesar. La instalare se va lasa spatiu suficient pentru operatiunile de mentenanta in jurul
compresorului

3. La prima pornire sau dupa orice modificare a liniei de alimentare, trebuie verificat sensul de rotatie al
motorului. Metoda este pornirea foarte scurta a compresorului (aproximativ 1 secunda) inainte de
pornirea efectiva, pentru a observa directia de rotatie. Este foarte important, deoarece cateva secunde
de rotatie inversa pot deteriora rotoarele compresorului cu surub

4. Utilajul nu trebuie operat peste presiunea de refulare specificata pe placuta de identificare, altfel
motorul poate intra in suprasarcina, ceea ce poate conduce la oprirea motorului si a compresorului

5. Atat energia electrica, cat si aerul comprimat sunt periculoase; la revizie sau mentenanta se va
asigura intreruperea alimentarii electrice si evacuarea completa a aerului comprimat din sistem. In
timpul reparatiilor, cutia electrica trebuie blocata si trebuie afisat un semn de mentenanta pentru a
preveni repornirea accidentala

6. Pentru curatarea compresorului si a echipamentelor auxiliare se vor utiliza doar solutii sigure

7. Inainte de mentenanta trebuie realizate urmatoarele pregatiri

a. Oprirea utilajului si racirea acestuia

b. Oprirea alimentarii electrice

c. Confirmarea evacuarii complete a aerului comprimat

8. Supapa de siguranta si sistemul de protectie la oprire trebuie verificate periodic pentru a asigura

functionarea sensibila si fiabila, in mod normal o data pe an
9. In apropierea utilajului trebuie amplasate stingatoare de incendiu

10. Nu atingeti aripioarele de racire si invertorul atunci cand sunt in stare fierbinte
11.Nu modificati parametrii de setare din fabrica ai invertorului, altfel acesta poate fi deteriorat
12.Nu atingeti bornele invertorului. Acestea au tensiune inalta si pot provoca soc electric

13.ntrerupeti alimentarea inainte de inspectii sau mentenanta si asigurati-va ca indicatorul de incarcare
este stins. Daca invertorul are tensiune reziduala pe capacitate, orice interventie este periculoasa

14.Doar personalul calificat poate efectua inspectiile. Nu purtati ceasuri, bratari sau alte obiecte metalice
la reparatii sau la inlocuirea pieselor. Uneltele trebuie sa fie izolate pentru a preveni socul electric

15.Invertorul este echipat cu un reactor CC. Daca exista aparatura radio sau alte dispozitive electronice in
apropiere, instalati un filtru de unde pe alimentarea de intrare

16.Nerespectarea acestor reguli poate provoca soc electric

6-2. inregistrari de intretinere a compresoarelor

Numarul total
de functionare

Ora

Filtru de aer

Filtru de ulei

Qil-air separator

element

Tnlocui

ulei lubrifiant

Data

Semnatura

6-3. Fisa de intretinere a defectiunii compresorului
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Temperatura evacuarii
de asemenea

Compresor de aer inalt
inchide, iar

Temperatura evacuarii

-

. Insuficienta de lubrifiant
2. Apa de racire insuficienta

3. Temperatura apei de racire este ridicata

1.Verificati nivelul uleiului. Daca este sub
marcajul L, opriti utilajul si completati cu ulei
pana la marcajul H.

2. Verifica diferenta de temperatura

intre conductele de intrare si cele de iesire
3. Verifica temperatura apei

4. Cresterea ventilatiei si reducerea spatiului

7 4. Temperatura ambientala ridicata
Luminile semnalizatoare temperatura
aprinse
5. Ré&citorul de ulei blocat
(depasind setul 5. Verifica diferenta de temperatura
6. Filtru de ulei blocat
Valoarea temperaturii Intre apa de intrare si cea de iesire, i mai
7. Defectiune a ventilatorului de racire mult
--100°()
Mai mult de 5°C, demonteaza si curata racitorul
6. Inlocuieste filtrul de ulei
7. Verificarea si repararea ventilatorului de
racire
1. Verifica nivelul uleiului si goleste-I
intre
Continut ridicat de ulei Nivelul uleiului este prea ridicat
"H" si "L1.
n aerul de evacuare, 2. Conducta de retur a uleiului blocata
8 2. Indepértare si curatare
ciclu scurtat de 3. Presiune scazuta la evacuare
3. Creste presiunea de descarcare
adaugare a uleiului, 4. Oboseala minima de presiune a arcului
supapei (ajusteaza comutatorul de presiune la punctul
filtrarea fumului cand
de setare).
nu exista sarcina
4. Actualizare primavara
1. Defectiune a senzorului de presiune 1. Tnlocui
2. Defectiune a valvei solenoide 2. Tnlocui
3. Defectiune a releului de intarziere 3. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
9 Nu se poate incarca
4. Defectiune a supapei de admisie 4. Curatare, adauga ulei
5. Defectiune a supapei cu presiune 5. Demonteaza si verifica, inlocuieste
minima daca esti uzata.
6. Scurgeri pe linia de control 6. Verifica locatia scurgerii si incuietoarea
1. Defectiune a senzorului de presiune
2. Defectiune la supapa de admisie
Incapabil sa mearga la 1. Revizuire, inlocuire daca este necesar
relanti. Cand
3. Defectiune a valvei solenoide de
sangerare (bobina
La relanti, presiunea este 2. Adauga grasime lubrifianta dupa curatare
arzand)
10 mentinut sau continua 3. Revizie, inlocuire daca este necesar
4. Diafragma de reglaj a volumului de aer
pentru a se ridica, 4. Revizie si inlocuire
supapa de siguranta
Rupere
Deschide 5. Mareste gaura
5. Si gaura de restrictie a debitului este
mic
1. Curata sau inlocuieste
1. Filtrul de aer de admisie a fost 2. Demonteaza, curata si adauga ulei
infundat
Verifica daca scaunul supapei si supapa de
Descarcarea aerului este 2. Defectiune a supapei de admisie
11 retinere  sunt uzate dupd demontare.

mai mica decat

normalul

3. Defectiune a supapei cu presiune minima
4. Separatorul de ulei s-a infundat

5. Scurgerea supapei solenoide de usurare

Tnlocuieste daca esti uzat.
Revizuire. Inlocuieste daca este necesar

Revizuire. Inlocuieste daca este necesar
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Capitolul 6 Defectiuni si Depanare

6.1 Tabel de depanare

ARTI Situatia defectelor Cauze posibile Metoda
CcoL
Imposibil de
pornit (Fara
1 Esec sau slabire a firului de date Revizuirea si inlocuirea electricienilor
afisaj de eroare)
Show -20°C,
telecomanda
controla
1. Revizuirea si inlocuirea electricienilor]
Siguranta s-a ars
2. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
2. Actiunea releului electric de protectie
3. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
3. Defectiune a releului de pornire
4. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
Imposibil de pornit 4. Contact slab cu butonul de start
2 5. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
(Lumina de defectiune 5. Tensiunea este prea mica
6. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
electrica aprinsa) 6. Defectiune motorului
7. Intoarce corpul manual. Daca nu o poti
7. Defectiune la capatul aerului
intoarce, te rugam sa contactezi compania
8. Actiunea releului de protectie in faza
pierduta pentru serviciu.
8. Verifica cablul de alimentare si contactele.
1. Tnlocuieste piesele noi
Arata pornirea lui Y-6, 1. Defectiune a intrerupatorului de
3 urgenta 2. Revizuirea si Tnlocuirea electricienilor
dar unitatea nu
2. Defectiune a liniei de control sau slabire
functioneaza a firului
1. Revizuirea si inlocuirea electricienilor
Tensiunea este prea mica
2. Verifica manometru, daca depaseste
2. Presiunea de evacuare este prea mare )
Curent mare de presiunea setata, regleaza comutatorul 3.
3. Ulei lubrifiant gresit L o .
functionare Verifica uleiul, schimba uleiul, vezi 5-1
4 4. Cureaua slabita L .
compresorul s-a oprit 4. Verifica si regleaza 5.
5. Separatoare de gaze de ulei blocate N .
(lumina de defectiune Inlocuieste separatorul de
(presiune ridicata a lubrifiantului) .
electricd este aprinsa) ulei
6. Defectiune a capatului de aer R . .
6. Intoarce corpul manual. Dacé nu o poti
intoarce,
Va rugam sa contactati compania pentru
serviciu.
1. Consumul de aer este prea mare 1. Verifica consumul,
2. Filtru de aer infundat mareste compresorul daca este
Curentul este mai mic
5 3. Defectiune la supapa de admisie necesar
decat in mod L R .
(supapa fluture blocaté, fara actiune) 2. Curata sau inlocuieste
normal
4. Defectiune la supapa de reglaj a admisiei | 3. Demonteaza, curata si adauga ulei
4. Reseta
1. Regleazd supapa de
1. Cantitatea de apa de iesire a apei de racire. Daca este un
racire este prea mare racitor racit cu aer, suprafata de
2. Temperatura ambientala scazuta racire a acestuia poate fi redusa.
Temperatura evacuarii o ) )
6 3. Fara incarcare prea mult timp 2. Regleaza supapa de iesire a apei de racire.
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(2) . Sistem de reglare a
volumului de aer

Air inlet Relief valve
G Load/off-load solenoid valve
Flow control valve P
— — Water filter
Air adjustment valve _O‘Pressure switch
Intake valve = Bidirectional solenoid valve
>
= ™ Mini P valve
8 L
g- [ === Ajr outlet
E: Compressor ;,‘_, [ [ 1
<
L]

Qil-gas tank

-

Daca volumul de aer folosit de client este mai mic decat volumul de evacuare al compresorului
de aer, sistemul poate ajusta automat volumul de aer al compresorului.

CD seteaza regulatorul de reglare a presiunii volumului de aer, astfel incat o cantitate mica de aer
sa poata intra in

Regulatorul Tnainte ca presiunea sistemului sa creasca la presiunea fara sarcina, seteaza presiunea
si impinge pistonul n sus, porneste reglarea aerului. Presiunea de setare a regulatorului poate fi
determinata in functie de consumul de aer.

® Ajusteaza corect volumul de eliberare al supapei de control al debitului pentru a stabiliza
presiunea aerului

regulator.
@ Daca nu este nevoie de reglaj al volumului aerului, regulatorul de reglaj al volumului de aer

poate fi blocat.

5-5. Reglarea supapei de siguranta

Presiunea de descarcare a supapei de siguranta este, in general, setatd cu 0,1Mpa mai mare
decat presiunea de descarcare, deci nu este nevoie sa o ajustezi singur. Daca este nevoie sa
schimbi presiunea supapei de siguranta, slabeste piulita de blocare de deasupra supapei de
siguranta, apoi ajusteaza surubul de reglaj. Roteste in sensul acelor de ceasornic pentru a
creste presiunea de descarcare si In sens invers acelor de ceasornic pentru a scadea setarea

presiunii. Dupa setarea presiunii de descarcare, strangeti piulita de blocare.

Capitolul 1 Informatii generale si specificatii

de compresor cu
surub

1-1. Scurta introducere a compresorului de aer cu surub
Compresorul cu surub are caracteristici de functionare fiabila, putine piese de uzura, vibratii

reduse, zgomot redus si eficienta ridicata.

In timpul procesului de compresie, compresorul injecteazd continuu ulei lubrifiant in camera de
compresie si in rulmenti prin diferenta de presiune. Uleiul lubrifiant are patru functii principale:
Lubrifiant: Uleiul lubrifiant poate forma o pelicula de ulei intre discoare, evitand contactul dintre
ele si reducand frecarea.

Etansare: Folia de ulei poate sigila aerul comprimat si poate creste eficienta volumetrica a
compresorului.

Rece: Uleiul lubrifiant absoarbe o cantitate mare de caldura de compresie, ceea ce poate reduce
puterea specifica a compresorului.

Protectie: Reducerea zgomotului creat de compresia de inalta frecventa.

1-2. Structura compresorului de aer cu surub
1. Structura de baza

Produsul nostru este un compresor de aer cu surub rotativ cu doua arbori si deplasare
pozitiva. Admisia de aer se afla in partea de sus a carcasei capetei de aer, iar iesirea in partea
de jos, cu rotoare mascul si femeld de Tnalta precizie in interior, montate orizontal si paralel in
interiorul capatului de aer. Rotorul masculin are 5 lobi si cel femela cu 6 lobi, iar rotorul masculin
are un diametru mai mare. Dintii au o forma de surub in afara cercului de pas si se impletesc
intre ei. Ambele capete ale rotorilor sunt sustinute de rulmenti, fiecare capat de admisie are un
rulment cu role si un capat de evacuare, cu doua rulmenti cu role conice montate simetric. Exista
doua tipuri pentru compresoare de aer cu surub de injectie de ulei: actionate direct si actionate
prin curea. Actionarea directa Tnseamna conectarea motorului si capetei de aer printr-un cuplaj,
crescand viteza rotorului masculin printr-un set de angrenaje de Tnalta precizie. Transmisoarele
actionate cu curea nu au roti dintate care cresc viteza, ci transfera puterea prin curele.

2. Discretizare

Motorul actioneaza rotorul masculin prin cuplare, roata crescatoare sau prin curele. Cele doua
rotoare se imbina intre ele, rotorul masculin determina rotorul femela sa se roteasca impreuna. Uleiul
lubrifiant se injecteaza in spatiul de plasa, se amesteca cu aerul pentru a elimina caldura generata de
compresor si a obtine efectul de racire. Uleiul poate forma o peliculad de ulei, evitand contactul direct
intre douda rotoare, n timp ce etansarea spatiului dintre rotoare si spatiul dintre discuri si carcasa.
Uleiul poate, de asemenea, reduce zgomotul creat de compresia la frecvente Tnalte. Din cauza
diferentei de presiune de evacuare, greutatea uleiului injectat este de aproximativ 5-10 ori mai mare

decat aerul.



1-3. Principiul compresorului cu surub
Procesul de aspiratie

Portul de aspiratie trebuie proiectat astfel incat camera de compresie sa poata inhala complet.
Desi compresorul cu surub nu are grupul de supapa de admisie si evacuare, aspiratia este ajustata
de supapa de reglare. Spatiul de caneluri este cel mai mare cand se roteste catre portul de admisie
si se conecteaza cu aerul din exterior, este in stare de vid si aerul din exterior este aspirat inauntru.
Dupa ce aerul umple intreaga canelura a dintelui, spatiul de canelura se roteste departe de portul de
admisie, iar spatiul este etansat. Este "proces de aspiratie”

2. Procesul de etansare si livrare

Dupa aspiratie, varfurile dintilor rotorului masculin si feminin vor fi inchise impreuna cu
carcasa, iar aerul din spatiul canelurilor este etansat, ceea ce este un "proces de etansare "
Discoarele continua sa se roteasca, iar spatiul de canelura se deplaseaza spre portul de
evacuare, ceea ce se numeste "proces de livrare"

3. Procesul de compresie si injectare a uleiului

n timpul procesului de livrare, suprafata de plasare se deplaseaza spre portul de evacuare, spatiul
canelurilor se micsord, aerul este comprimat si presiunea creste, acesta fiind "procesul de
compresie". ntre timp, uleiul lubrifiant este injectat in camera de compresie si amestecat cu aer din
cauza diferentei de presiune.

4. Procesul de evacuare

Céand suprafata de plasa se muta catre portul de evacuare, aerul comprimat (presiunea aerului
este cea mai mare in acest moment) incepe sa se descarce pana cand varful dintelui se muta la
capat. In acest moment, nu exista spatiu intre suprafata de plasare a celor doua rotoare, este un
"proces de evacuare". In acelasi timp, spatiul de caneluri este cel mai mare la portul de admisie, iar

un alt proces de aspiratie este in desfasurare.

1. Suction process 2. Sealing and delivery process 3.Compression and oil injection process 4. Exhaust process

Tension detector

Articol ncarcétu Deformatie(mm)
ré (kg)
22kW 34 8-10
37kW 3.0 8-10
55-100kW 3.0 9-12

Asa cum arata figura, folosirea unui tensiometru pentru a masura cantitatea de deformatie. Daca este

in valoarea standard, nu este nevoie de ajustare. Daca depaseste valoarea standard, ajusteaza
tensiunea curelei.

Céand ajustezi tensiunea centurii, slabeste usor cele patru suruburi de fixare ale scaunului motorului,
apoi foloseste surubul de reglaj pentru a regla cureaua, masoara cu un manometru de tensiune si
apoi strange suruburile de fixare ale motorului.

Pentru a Tnlocui cureaua, toate curelele trebuie inlocuite, nu Tnlocuiti doar o curea, altfel tensiunea va fi
dezechilibrata.

Céand ajustezi sau Tnlocuiesti, nu stropi lubrifiant pe curea sau pe scripete.

5-4. Ajustarea sistemului de presiune

(1). Ajustarea presiunii sistemului

G)Ajustarea presiunii este operata de tastatura controlerului microcomputerului. Cele doua
puncte de presiune sunt afisate (valoarea punctului de presiune poate fi setata prin tastatura). O
presiune de descarcare, care este limita superioara de presiune, se descarca atunci cand
presiunea creste la aceasta valoare.

©Un alt punct de presiune este presiunea de incarcare, care reprezinta limita inferioara de
presiune. Cand presiunea sistemului scade sub aceasta valoare, masina se va incarca automat
si va creste presiunea.

@In intervalul maxim de presiune permis de modelul proiectat, ambele puncte de presiune pot fi

ajustate in functie de conditiile de utilizare din amplasament.
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. - . . . 1-4. Parametri tehnici ai compresorului cu surub
Capitolul 5 Intretinere si inspectie
5-1. Specificatiile si intretinerea uleiului lubrifiant
(1). Va rugam sa folositi ulei special pentru Model
compresorul cu surub (2). Procesul de inlocuire a SYIOA | SYISA | SY20A| SY25A | SY30A|| SY40A |SYSOA | SY60A| SY75A | SYIO0A
; Parametru
uleiului lubrifiant
1.2/0.7 1.65/0.7 2.5/0.7 3.2/0.7 3.8/0.7 5.3/0.7 6.8/0.7 7.4/0.7 10.0/0.7 13.4/0.7
i i i A% i 3 Livrare a aerului/
CD. Porneste compresorul de aer si creste temperatura uleiului p&da la evacuare. Apoi apasa 108 508 2308 2008 | 3608 | 5008 | 6208 | 7008 0.6/0.8 12.6/0.8
butonul OFF si opreste rularea. Presiune de
’ ’ 0.95/1.0 1.3/1.0 2.1/1.0 2.7/1.0 3.2/1.0 4.5/1.0 5.6/1.0 6.2/1.0 8.5/1.0 11.2/1.0
® . Dacs exists presiune in sistem, uleiul se scurge foarte repede, dar este usor de ejectat, evacuare (m'
0.8/1.2 1.1/1.2 1.9/1.2 2.4/1.2 2.7/1.2 4.0/1.2 5.0/1.2 5.6/1.2 7.6/1.2 10.0/1.2
Tncet /min)/MPA
deschis, pentru a evita stropirea uleiului lubrifiant. Apacitatea ulefuli ubrifant 0 8 - 65
® - inchide robinetul de scurgere daca totul s-a golit, deschide capacul de umplere. Uleiul
. . . . ) . Zgomot dB(A) 662 68+2 7242
lubrifiant din sistem trebuie drenat complet, cum ar fi conducta, racitorul/separatorul etc.
o R Modul de condus Actionare
@. Adauga ulei nou. directs
1 FO|OSIt’I precaut,iile cu uleiul lubrifiant Putere kKW/CP 7.5/10 11/15 1520 18.5/25 22/30 30/40 37/50 45/60 55/75 75/100
. . . i R Modul de pornire Y-l start
CD. Pentru un compresor de aer cu surub nou, prima schimbare a uleiului ar putea insemna 500 de
. o o ) ) . o ) L mm 900 1080 1380 1500 1900
ore de utilizare. Trimite proba de ulei Tnapoi furnizorului pentru testarea uleiului, pentru a determina
. e . < . ” . . . . w 700 750 850 1000 1250
calitatea lubrifiantului. Repeta la fiecare 1000 de ore. Dupa aceea, ciclul de schimbare a uleiului al " mm
compresorului de aer poate fi H  mm 920 1000 1160 1330 1570
hotarat Greutate kg 220 450 500 540 750 1300 1400
® . Nu I&sa niciodata uleiul lubrifiant sa depaseasca durata de viata, uleiul trebuie inlocuit la Diametrul evii de G% e Gl Gl e
iesire
timp, altfel calitatea va scadea, ceea ce poate duce la opriri din cauza temperaturii ridicate.
Mai mult, punctul de ardere al uleiului va scédea si va cauza aprinderea automata a
compresorului
® - Dupa 2 ani de utilizare, cel mai bine este sa faci o "curatare a sistemului” prin ulei lubrifiant.
Metoda este sa inlocuiesti uleiul nou si sa faci compresorul de aer sa functioneze 6-8 ore, apoi sa
nlocuiesti din nou uleiul pentru
Curata impuritatile din sistem. Sfat:
Pentru a asigura functionarea masinii, va rugam sa folositi ulei special si consumabile pentru Model
ode
compresoarele cu surub. Altfel, nu vei beneficia de serviciul obisnuit de garantie. SY125A | SYISOA | SY175A] SY200A(| SY250A] SY300A(SY350A(SY430A] SY480A | SY540A
Parametru
5-2. Mentenanta conventionala
16.2/0.7 21.0/0.7 24.5/0.7 28.7/0.7 32.0/0.7 | 36.0/0.7 42.0/0.7 | 51.0/0.7 64.0/0.7 71.2/0.7
Dupa 500 de ore de functionare Livrare a acrului/
a . . . . o . e 15.0/0.8 19.8/0.8 32.2/0.8 27.6/0.8 30.4/0.8 | 34.3/0.8 40.5/0.8 | 50.2/0.8 61.0/0.8 68.1/0.8
CD Inlocuieste uleiul ® Iubrifiant Schimba filtrul ® de ulei Curata filtrul de aer Presiune de
~ . 13.8/1.0 17.4/1.0 20.5/1.0 24.6/1.0 27.4/1.0 | 30.2/1.0 38.2/1.0 | 44.5/1.0 56.5/1.0 62.8/1.0
Dupa 2000 de ore de functionare (o
CD Tnlocuieste uleiul ® lubrifiant Schimba filtrul ® de ulei Curat filtrul de aer @ Schimba uleiul /minyMPA 12312 | 14812 | 17402 | 20512 | 24812 | 27712 | 34512 | 39.5/1.2 | 49012 | 522112
Sfaturi despre
Apacitatea uleiului lubrifiant C| 72 90 110 125 150 180
elementele separatoare: L
Daca mediul este nefavorabil si praful este mare, timpul de intretinere ar trebui scurtat NoisedB(A) 7242 ‘ 7542 8242 | 8442
corespunzator. Modul de condus Actionare
directa
Putere kKW/CP 90/125 | 110/150 1132175 11602200 | 185250 | 220300 | 250350 | 315430 | 3550480 | 400/540
5-3. Ajustarea curelei -
Modul de pornire Y-11 start
Pentru tipul actionat cu curea, verificati cureaua dupa cele 30 de ore de functionare ale noii
. . . . L . L  mm 1900 2500 3150
masini. Daca este prea larg, ajusteaza-l imediat si ajusteaza-I la fiecare 1500 de ore.
W mm 1250 1470 1980
H mm 1570 1840 2150
Greutate kg 1650 2300 2600 3200 3500 4000 4500 6000 6500 7200
Diametrul tevii de G2 G2-%2 DN85 DNI00
iesire




Capitolul 2 Primirea si instalarea compresorului de

Ori instalati un dispozitiv automat de scurgere. Altfel, umezeala va fi transportata in sistem.
(5). La fiecare 2 ore in timpul functionarii, verificati instrumentul si notati tensiunea, curentul,

aer

2-1. Receptie si instalare
1. Chitanta
1. Cand primiti compresorul de aer, va rugam sa numarati
cantitatea, tipul, specificatiile si informatiile atasate conform articolelor
listate pe lista de ambalare.
2. Verifica vizual daca compresorul de aer si piesele sunt deteriorate in timpul transportului.
3. Daca exista lipsuri sau daune, va rugam sa indicati situatia si sa anuntati vanzatorul.
2. Instalare
Selectia locurilor de instalare:
Este intotdeauna neglijat in alegerea locului de instalare a compresorului de aer. Ei cauta un loc
dupa ce cumpara un compresor de aer si il folosesc imediat dupa ce teava este montata. Nu exista
un plan prealabil, ceea ce duce la o calitate slaba a aerului comprimat si la unele dificultati in
intretinerea masinii. Prin urmare, un sit de instalare adecvat este o conditie prealabila pentru
utilizarea corecta a sistemului de presiune a aerului.
1. Ar trebui sa fie un loc larg si bine luminat pentru operare si intretinere.

2. Umiditatea relativa a aerului ar trebui sa fie scazuta, fara praf, aerul curat si bine
ventilat.

3. Temperatura ambientala ar trebui sa fie mai mica de 40 °C. Cu
cat temperatura ambientala este mai mare, cu atat compresorul de aer
elibereaza mai putin.

4. Daca mediul din fabrica este nefavorabil si existd mult praf, ar trebui instalat
echipamente de pre-filtrare pentru a asigura durata de viata a sistemului compresor de aer.
5. Rezerva pasajul si macarale (in special compresorul de mare putere) pentru intretinere.

6. Rezervati spatiu pentru intretinere. Ar trebui sa existe cel putin 80
cm distanta intre compresorul de aer si perete.

7. Daca compresorul de aer este amplasat intr-o camera inchisa,
ar trebui instalat un ventilator de evacuare pentru a mentine
temperatura. Volumul de aer al ventilatorului de evacuare ar trebui sa fie
mai mare decéat al ventilatoarelor de racire, iar zona de admisie a aerului
rece trebuie sa fie suficienta. De asemenea, este posibila instalarea unei
conducte de deviere la iesirea ventilatorului de racire pentru a livra aer
cald Tn exterior si a mentine temperatura camerei.

1CoId air inlet

Cold air outlet

Must have 800mm
maintenance space

Maintenape€

/

Should keep at least 800mm

maintenance space
The ground must be horizontal and\

better equipped with cushions or Must h.ave at least BOOmm_
antivibration pads to prevent vibration for maintenance and repair
or noise

presiunea, temperatura evacuarii, nivelul uleiului etc. Pentru referinte viitoare.

4-4. Metoda de procesare pentru oprirea pe termen lung
Pentru opriri pe termen lung, aceasta trebuie gestionata cu atentie conform procesarii urmatoare, in
special in sezoanele sau regiunile cu umiditate ridicata.

(1). Inchidere pentru mai mult de 3 saptamani
CD. infésurati echipamentele electrice, cum ar fi panoul de control al motorului, cu héartie de plastic
sau hartie uleioasa, pentru a preveni patrunderea umiditatii.
® - Goleste complet apa in racitorul de ulei si in racitorul de dupa.
® - Daca exista vreo defectiune, aceasta ar trebui eliminata mai intai pentru utilizare viitoare.
® ‘Dupa cateva zile, goleste condensul din separator, apoi raceste cu ulei si apoi apoi raceste.
(2). Inchidere de mai mult de 2 luni
Pe langa procedurile de mai sus, este necesara urmatoarea procesare suplimentara:
. Inchide toate usile pentru a preveni patrunderea umezelii si a prafului.

1. Tmpacheteazé supapa de sigurantd, panoul de control etc. cu hartie uleioasa sau hartie similara
pentru a preveni coroziunea

2. . Inlocuieste uleiul lubrifiant si lasd s& functioneze 30 de minute, iar dupa 2-3 zile, goleste
apa in racitorul de ulei si in racitorul de dupa.
3. . Goleste complet condensul.

4. . Muta aparatul in locuri cu putin praf si uscate, daca este posibil.

(3). Reluarea procesarii

1.. indeparteaza folia de plastic sau hartia uleioas& de pe masina.

2.. Masoara izolatia motorului, ar trebui sa fie peste IMO.

3. . Alte proceduri pe masura ce pasii operatiunii.




Capitolul 4 Operatiuni

4-1. Test, start si stop
Conecteaza cablul de alimentare si cablul de impamantare pentru a verifica daca tensiunea si sursa
trifazata sunt corecte.
Verifica daca nivelul de ulei din separator este intre linia de nivel inalt de ulei H si linia de nivel de ulei
scazuta L.
Daca a trecut mult timp de la primirea aparatului, adauga cam 0.5 litri de ulei lubrifiant din supapa de
admisie si roteste compresorul de aer manual pentru a preveni arderea compresorului Tnainte de
testare. Va rugam sa acordati o atentie speciala obiectelor straine care cad Tn supape, daca pot
deteriora air-end-ul.
Verifica sistemul de racire

Apasa "ON" pentru a porni si apaseaza imediat butonul "Emergency Stop" in cateva secunde pentru
a verifica rotatia motorului corecta (adica directia sagetii). Daca este gresit, schimba oricare dintre
cele trei fire.
Apasa din nou butonul "ON" pentru a porni compresorul.
Verifica daca instrumentele si indicatorii functioneaza corect. Daca exista vreun sunet anormal,
vibratie sau scurgere de ulei, apasati imediat butonul "oprire de urgenta”, opriti si verificati unitatea.
(8). Fii atent daca fiecare indicator este normal.
Temperatura evacuarii este mentinuta intre 75-85°C.
Dupa apasarea butonului "OFF" timp de 10-15 secunde, actiunea releului de distributie, oprirea
motorului, asta pentru a evita ca compresorul de aer sa se opreasca direct sub sarcina grea.

Supapa de siguranta evacueaza automat cand se apasa butonul "OFF".

4-2. Inspectie inainte de pornire
Inspectia Tnainte de pornire are loc pentru a evita defectarea compresorului si pentru a imbunatati
eficienta utilizarii.

Deschide supapa manuala de scurgere a separatorului si goleste apa condensata. Daca nu faci

asta, durata de viata a uleiului va fi scurtata, iar rulmentii se vor deteriora usor.

Verifica daca nivelul uleiului este intre H si L. Lubrifiantul nu trebuie sa fie nici prea mult, nici prea putin.
Este

Interzis amestecarea diferitelor marci de ulei lubrifiant. Cand reumpli uleiul lubrifiant, asigura-te
ca nu exista presiune n sistem si apoi deschide capacul de umplere.
Observa ca nivelul uleiului ar trebui sa fie la zece minute dupa oprire, nivelul uleiului poate fi putin

mai mic la functionare decéat la oprire.

4-3. Precautii in timpul operarii
Céand exista zgomot anormal si vibratii anormale in timpul functionarii, acestea trebuie oprite imediat.
Exista presiune in conducta si in container in timpul functionarii. Nu eliberati conducta sau dopul, si nu
deschideti supapele.
Daca uleiul de pe indicatorul de ulei nu este gasit in timpul operarii pe termen lung si indicatorul este
pornit. Ar trebui sa se opreasca imediat, sa observe nivelul uleiului dupa ce ai oprit 10 minute, iar

daca uleiul este insuficient, sa adaugi ulei cand nu exista presiune n interiorul sistemului.

Va exista condens in racitorul din spate si separatorul de gaze de ulei, care ar trebui drenat de fiecare data
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2-2. Atentii la conducte, baza si sistem de racire
1. Atentie pentru tevi in conducta de aer
Conducta trebuie sa aiba o panta de 1-2 grade pentru a drena condensatul.

2. Caderea de presiune a conductei nu trebuie sa depaseasca 5% din presiunea setata, prin

urmare, este mai bine sa se foloseasca o teava cu diametru mai mare decat cea proiectata.

(3).Linia secundara trebuie conectata de partea superioara a conductei principale, pentru a

preveni curgerea condensului catre masina de lucru sau Thapoi la compresorul de aer.

Unealta care urmeaza a fi lubrifiata trebuie combinata (filtru de apa, regulator de presiune,
alimentator de ulei) pentru a asigura durata de viata a uneltei.

2. Conducta principala nu ar trebui redusa arbitrar. Daca este necesar, foloseste teava de

reducere. Altfel, va exista un flux mixt la jonctie, ceea ce va duce la pierderi mari de presiune

si va avea un impact major asupra duratei de viata a conductei.

(6).Daca exista facilitati de purificare si tampon dupa compresor, comanda ideala ar trebui sa

fie uscatorul de aer pentru compresorul de aer. Astfel, rezervorul de aer poate filtra o parte din

apa condensata si are functia de a reduce temperatura gazului. Aerul cu temperaturi mai
scazute si mai putind apa poate reduce sarcina uscatorului.

(7).Daca sistemul are nevoie de un volum mare de aer intr-un timp scurt, este mai bine sa se
instaleze un rezervor de aer ca tampon. Acest lucru poate face ca aparatul sa functioneze stabil,
ceea ce este de mare ajutor pentru compresoarele de aer.

(8). Pentru presiuni de aer sub 15Mpa, debitul din teava ar trebui sa fie sub 15 m/s pentru a evita o

cadere excesiva de presiune.

(9).Minimizeaza utilizarea coatelor si a supapelor in conductd pentru a reduce pierderea de
presiune.

(10).Conducta ideald este ca conducta principaléd sa inconjoare intreaga instalatie, astfel incat
orice pozitie sa poata primi aer comprimat din ambele parti. Poate reduce scaderea presiunii
daca exista o crestere brusca a cererii de aer de la linia secundara. Si ar trebui sa configureze

niste supape potrivite pentru intretinere.

1. Baza

Baza ar trebui sa fie construitad pe un sol dur, sa fie orizontala pentru a evita vibratiile.

Daca compresorul este instalat la etajele superioare, este necesar un tratament anti-vibratii pentru
a preveni trecerea vibratiilor la parterul sau generarea rezonantelor. Acest lucru creeaza probleme
de securitate pentru compresorul de aer si cladirea.

Compresorul nostru de aer cu surub are vibratii scazute, nu este nevoie sa construim o fundatie.

Dar solul pe care este asezat trebuie sa fie plat si sa nu poata fi un sol moale.



1. Sistem racire

1. Compresorul de aer de tip racire cu apa ar trebui sa foloseasca apa moale pentru

a evita reactia chimicd a plasmei de calciu si magneziu din cauza temperaturii ridicate;

aceasta va forma solzi in racitor si va afecta efectul de transfer de caldura al acestuia.

and stop
terminal

& oy
_@_‘ Exhaust air pressure

Daca folositi un sistem de racire cu apa circulanta, acesta ar trebui umplut regulat cu

Inverter start

dedurizatori pentru a mentine apa curata.

2. Sistemul automat de reincarcare a apei trebuie perfectionat pentru sistemul de racire cu Loading valve 4

KM5
=

apa prin circulatie, altfel, dupa o perioada de functionare, apa de racire va fi insuficienta, ceea Run r1

[
B o3
S

@ 4

Common terminal
Exhaust temperature

ce va duce la oprirea compresorului de aer din cauza temperaturii ridicate.

3. Sistemul de racire cu apa ar trebui sa fie folosit independent, evitand impartirea

\AREERE

MAMG6080 CONTROLLER

cu alte sisteme, in cazul prescurtarii de la apa si influenteaza efectul de racire.

[18]17]16]15] 14]13 [ 12[ 11]
[31]30]29]28]27]26]25]24 [23[22]

4. Turnurile de racire trebuie sa raspunda cererii de apa de racire a compresorului

de aer, iar puterea pompelor trebuie sa fie corecta.

5. Locul pentru turnul de racire ar trebui sa fie usor de disipat caldura, bine ventilat si

[3]2]1]

i B

o——1 Remote switch

MAMG6080 Electrical Drawing(Permanent Magnet Frequency Conversion)

sustinut pentru a preveni rasturnarea.

6. Temperatura de iesire a apei de racire ar trebui sa fie sub 40 ° C Air filter

—— —— Oilfilter
—T~——— Inverter fault

7. Pentru tipul de racire cu aer, trebuie sa acorde atentie mediului de ventilatie. Nu instala

Fu1
 ra

compresorul de aer langa utilaje la temperaturi ridicate sau intr-un spatiu cu ventilatie slaba —— Water shortage

Multifunction input terminal
[to[9[87]6[5]4]

| s Energency stop

5-2

pentru a evita oprirea acestuia din cauza temperaturii ridicate. Daca este folosit intr-un sistem

5-1
485Ground

inchis, trebuie sa fie echipat cu echipamente de evacuare pentru circulatia aerului. in general,

1

19] | [oo] | [a]

volumul de aer al instalatiei de evacuare ar trebui sa fie mai mare decét al ventilatoarelor de =4

B

Connect to ground wire of inverter 485 ——————— G

racire.

AC 220V

EAC 24V Power: 20W

2-3. Specificatii electrice generale si specificatii de siguranta =]

1. Alege diametrul firului electric potrivit in functie de puterea compresorului de aer.

Diametrul firului nu ar trebui sa fie prea mic, se poate arde usor din cauza temperaturii

ridicate.

Connect to inverter 485+ o
Connect to inverter 485- o——m7 ——————| BZ

2. Compresorul de aer ar trebui sa aiba sisteme de alimentare independente, evitand in

FU2
=l

CT2

special partajarea energiei cu alte sisteme, altfel se va opri din cauza caderii excesive de

tensiune sau a dezechilibrului de curent, Tn special a compresorului de aer de mare putere.

3. Echipati cu intrerupator fara sigurantd in functie de puterea compresorului, pentru a proteja

(o]
B
Cooling fan

sistemul de alimentare si a asigura siguranta.

0280

4. Confirma tensiunea inainte de distributia curentului.

5. Firul de impamantare al motorului sau al sistemului ar trebui sa fie montat si nu

poate pur si simplu s& se conecteze la conducta de aer de livrare a aerului sau la teava de

181
Inverter
M1

IUTVIW]

racire cu apa.

6. Prevederi generale, curentul nu poate depasi 3% din curentul nominal atunci cand motorul | oy

trifazat functioneaza. Daca curentul trifazat este dezechilibrat, diferenta dintre cel mai mic curent |
de faza si cel mai mare curent de faza nu trebuie sa depaseasca 5%. Daca exista o scadere de

tensiune, aceasta nu poate depasi 5% din tensiunea stabila.

7. Compresorul de aer trebuie sa monteze un fir de impamantare pentru a preveni riscul de scurgeri electrice.
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Conecteaza-te la firul de impamantare
al Inverterd85

A2 RS485-2

G - 488 Impamantare

MAMG6080 CONTROLLER
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3-2. Procesul sistemului

1. Proces de flux de aer (consultati graficul de proces al sistemului pentru fiecare model)
(D Aerul intra in camera de compresie dupa ce este filtrat de filtrul de aer si se amesteca cu ulei lubrifiant,
Aerul comprimat intra in separatorul ulei-gaz prin supapa de retinere si este trimis in sistem prin separatorul de ulei,
supapa de presiune minima si racitorul posterior.
a) Componente din linia principala de aer.

1. Filtru de aer
Filtrul de aer este un filtru de héartie cu pori de 10 microni, praful de pe suprafata trebuie indepartat la fiecare 1000
de ore. Metoda de indepartare este folosirea aerului la presiune joasa pentru a sufla praful din interior spre exterior.
Un detector diferential de presiune este instalat in interiorul filtrului de aer. Daca ! J. Indicatorul P de pe panoul de
control este pornit, filtrul de aer trebuie curatat sau tnlocuit.
2. Supapa de aspiratie

Controlul incarcarii si eliberarii incarcarii:

Supapa de admisie este controlatd de o supapa cu piston, utilizand actiunea de sus-jos a pistonului pentru a obtine
controlul sarcinii si coborérii sarcinii. La pornire, oprire sau la relanti, controlati supapa de admisie pentru a inchide
supapa solenoida si folositi supapa de acceleratie pentru a asigura presiune circulatiei sistemului.

Cand motorul functioneaza la sarcina maxima, supapa solenoida este alimentata, iar in acest moment, pistonul
din supapa de admisie este aspirat in starea de admisie din cauza presiunii diferite. Daca presiunea aerului ajunge
la limita Tntrerupatorului de presiune, supapa solenoida incepe sa curga, iar pistonul supapei de admisie este
Tmpins in sus pentru a inchide supapa si a deveni starea de oprire a sarcinii.

1. Controlul capacitatii: Cand presiunea sistemului creste (nu a atins presiunea setata a
intrerupatorului de presiune), daca atinge presiunea setata a supapei de control al capacitatii, va
trece putin aer prin supapa de admisie, impingand pistonul supapei de admisie in sus, iar
volumul de admisie va scadea treptat, in acest moment sistemul a inceput controlul capacitatii.
Daca presiunea continua sa creasca, pistonul de admisie continua sa se miste in sus, dar daca
presiunea sistemului scade, pistonul de admisie se deschide si intra mai mult aer. Functionarea
de control al capacitatii se opreste pana cand presiunea este sub valoarea setata.

2. Tip tija de ghidare, valva de control al capacitatii: Aceasta supapa de admisie are doua frane, cea stangéa este
frana de admisie cu aer, iar cea din dreapta este frana de control al capacitatii. In timpul sarcinilor grele, presiunea
supapei solenoide patrunde in cilindrul stang, tija supapei este impinsa spre partea dreapta, iar in acest moment
supapa de admisie se deschide pentru a ajunge la operatiunea de incarcare. Exista un tub ramificat care se
conecteaza cu supapa de control al presiunii in partea dreapta si intra in camera de control a capacitatii. Cand
presiunea sistemului creste din cauza scaderii utilizarii si atinge presiunea setata de control al capacitatii, presiunea
fncepe sa patrunda in camera de control a capacitatii. Exista o gaura de eliberare in camera de control a volumului.
Daca volumul de admisie de aer este mai mare decat volumul de eliberare, presiunea se acumuleaza treptat in
camera de control a volumului, apoi diafragma impinge tija spre stanga pentru a limita volumul de aer de admisie.
Daca consumul de aer creste in acest moment, presiunea sistemului scade usor, supapa de control a capacitatii
este Inchisa sau coborata, presiunea camerei de control a capacitatii scade, tija iTmpinge inapoi spre partea dreapta
pentru a creste volumul de aer admis. Acesta este procesul de control al capacitatii.

Daca consumul aerului scade prea mult, presiunea creste rapid depaseste capacitatea de raspuns a supapei de control
al capacitatii, supapa solenoida va pierde puterea, camera de admisie a aer de pe partea stanga va pierde presiune, tija
este Impinsa Tnapoi de arc si va opri admisia de aer. Compresorul este in ralanti, iar supapa de eliberare elibereaza aerul
comprimat catre portul de admisie din separatorul ulei-gaz. Cand scade la presiunea setatd, supapa solenoida se

energizeaza si revine la programul de incarcare.
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Supapa de admisie se deschide treptat, astfel incat presiunea din separatorul de ulei creste rapid, rezultand ca supapa de admisie este
complet deschis& si compresorul incepe sa se incarce. Cand presiunea creste la 0,45 Mpa, supapa de presiune minimé este deschisa si
evacueaza aerul.

@. Operare grea/descarcare

Cand presiunea de evacuare atinge limita stabilita de intrerupatorul de presiune, sursa de alimentare este opritd, supapa solenoida este
inchisa, iar supapa de admisie este si ea inchisa, supapa de sigurantd este complet deschisa, iar aerul din separator este descarcat in
atmosfera, compresorul functioneaza fara sarcina. Presiunea necesara a uleiului lubrifiant este asigurata de diferenta dintre presiunea de
vid si cea atmosfericd. Cand presiunea sistemului de conducta este redusa la limita inferioara a intrerupatorului de presiune, comutatorul
este pornit din nou, supapa solenoida se deschide din nou si supapa de admisie este complet deschisa, supapa de sigurantd este inchisa
si compresorul se incarca din nou.

@stop

Dupa apasarea butonului OFF, supapa solenoida este inchisa, supapa de siguranta este complet deschisa, iar aerul din separator este
evacuat in atmosfera. Cand presiunea scade la o anumita valoare, motorul se opreste.

® *Oprire de urgenta

Cand temperatura evacuarii depaseaza 100 °C sau  suprasarcina motorului, alimentarea va fi opritd imediat si motorul va opri, iar
supapa solenoida, supapa de admisie sunt de asemenea inchise, iar supapa de usurare este complet deschisa. Doar cand apare o
situatie anormala, putem apasa butonul de oprire de urgenta, altfel sistemul va avea o defectiune.

@. sistem de oprire automata fara incarcare

Daca consumul de aer este redus, compresorul este mentinut in functiune fara sarcina. Daca timpul de functionare fara sarcind depaseste
timpul setat , compresorul de aer se va opri automat. Cand consumul de aer creste, presiunea sistemului va scade, iar compresorul de aer
va incepe automat sa supla aer. Oprirea automata fara incarcare ar trebui sa functioneze mai putin de 2 ori pe oré, clientii pot regla in

functie de situatia lor , nu ar trebui s& cauzeze arderea motorului din cauza pornirii prea frecvente.

Sistem de control si protectie al compresorului de aer cu surub de conversie a frecventei
Cand nu se consuma aer sau consumul este mic, supapa de admisie este inchisa, compresorul este in ralanti, pentru a economisi energie.
Cand exista consum de gaz, controlerul microcomputerului redeschide supapa principala de admisie, iar compresorul incepe sa se incarce.
lar controlerul microcomputerului monitorizeaza, de asemenea, unitatea si se opreste automat in cazul unor conditii anormale (cum ar fi
supraincarcarea motorului, supraincalzirea evacuarii etc.) pentru a proteja compresorul de deteriorari. Separatorul este echipat cu o
supapa de sigurantd . Cand presiunea din separator depaseste valoarea setatd, supapa de siguranta se va deschide automat; Presiunea
va fi redusa rapid pentru a asigura siguranta unitatii. Masina are o functie perfecta de eliberare a presiunii, astfel incat, in conditii normale,

supapa de siguranta nu se deschide.

2. Circuitul electric al compresorului de aer cu surub

Controlul electric al compresorului de aer are doua sisteme: unul este sistemul de control intern, iar celalalt este partea discului de pornire.
Discul de pornire este cel folosit Y-/',, controlul de pornire al utilajelor generale. Partea de control este controlata electronic.

3. Circuit electric al compresorului de aer cu surub de conversie a frecventei

Sistemul electric consta din convertor de frecventa, motor principal, motor ventilator, ansamblu de dulapuri electrice, supapa solenoida,
senzor de temperatura, transmitator de presiune, controler de microcomputer si panou de control. Setérile si functionarea compresorului

de aer cu surub de conversie a frecventei sunt descrise in "Manualul de utilizare".

® Senzor de temperatura

In cazul pierderii apei, pierderii uleiului, lipsei apei, lipsei de ulei etc., temperatura gazelor de evacuare poate fi prea ridicata. Cand
ajunge la temperatura setata, controlerul va opri aparatul. Temperatura este in general setata la 100 °C. Exista un termometru pe
panoul de instrumente care arata temperatura gazelor de evacuare.

@ Supapa de retinere

Prevenirea refluxului de aer comprimat de la separatorul ulei-gaz pentru a provoca inversarea rotorului cand este oprit.

Eliminati stresul intern cauzat de dilatarea caldurii si vibratiile unitatii.

® Rezervor ulei-aer

Exista un indicator de nivel de ulei pe separator, uleiul ar trebui sa fie la nivelul ridicat de ulei cand este in stare statica. Se deschide o
gaura pe separator pentru a adauga ulei. Exista o supapa de scurgere in partea de jos a separatorului, apa condensata trebuie evacuata
inainte de pornire.

Separatorul are o zona sectionala mare, poate reduce debitul aerului comprimat si poate separa uleiul, aceasta fiind prima etapa a
separarii uleiului.

@ Separator de aer cu ulei

Pentru detalii, va rugam sa consultati urmétoarea sectiune

(J) Supapa de siguranta

Cand intrerupéatorul de presiune este dereglat sau defectionat si presiunea din separatorul de gaz petrolier este cu 0,1 Mpa mai mare decat
presiunea setatd, supapa de siguranta se deschide, iar presiunea scade sub presiunea setata. Supapa de siguranta a fost reglata inainte
de a parasi fabrica. Nu te schimba.

@ Supapa solenoida de eliberare

Supapa de descarcare este o supapa solenoidd in mod normal deschisa. Cand masina este oprita sau la relanti, supapa este deschisa si
se elibereaza presiunea din separator, pentru a asigura ca compresorul poate fi pornit fara sarcina sau fara sarcina.

® Supapa de presiune minima

Situata n partea superioara a separatorului, presiunea de deschidere este setata la aproximativ 0,45 MPa. Functia valvei de presiune minima
este:

La pornire, asigura presiunea pentru sistemul de lubrifiere si asigura-te ca aparatul este lubrifiat.
2. Se deschide cand presiunea depaseste 0,45Mpa, poate reduce fluxul de aer prin elementul separator de ulei, nu doar ca asigura efectul
separatorului de ulei, dar il protejeaza si de deteriorarea cauzata de diferenta de presiune.
(@) Dupa racoritoare
1. Pentru racitorul cu aer, ventilatorul de racire sufla aer rece prin racitor pentru a raci aerul comprimat,
temperatura evacuarii  fiind in general sub temperatura ambientald + 15 °C. Compresoarele de aer racite cu aer sunt
sensibile la conditiile de temperatura ambientala . Cand alegi pozitia, acorda atentie conditiilor de ventilatie ale mediului.
2. Pentru racirea cu apad, foloseste racitorul carcasei, raceste aerul comprimat cu apa. Temperatura de evacuare este sub 40° C
(temperatura de intrare a apei de récire nu poate depasi 35° C). Cele de tip racire cu apa sunt mai putin sensibile la conditile de
temperaturd ambientald si mai usor de controlat temperatura evacuarii . Daca calitatea apei de racire este slaba, racitorul va forma usor
decasa si va astupa teava; daca valoarea pH-ului  apei este scazuta (adica aciditate ridicata), ar trebui sa foloseasca material de cupru

pentru a evita coroziunea.

1. Procesul de curgere a uleiului de lubrifiere (consultati graficul de proces al sistemului pentru fiecare model)
(D Descrierea procesului de injectie a uleiului
Din cauza presiunii din separatorul ulei-gaz, uleiul lubrifiant este presat in racitorul de ulei, apoi trece printr-un filtru de ulei pentru a
elimina impuritatile si este impartit in doua cai. Unul catre camera de compresie din partea de jos a capatului de aer pentru racirea
aerului comprimat; celalalt la cele doua capete ale capatului de aer pentru a lubrifia ansamblul rulmentilor si angrenajele transmisiei,
apoi se aduna la portul de iesire si evacuarea cu aer comprimat.

Aerul comprimat se amesteca cu gazele de esapament in separatorul de ulei si gaz, separand o mare parte din ulei, restul uleiului fiind

separat de separator de ulei, care poate fi trimis in sistem pentru utilizare dupa racire.



@ Controlul injectiei de ulei

Uleiul injectat in compresorul cu surub este folosit in principal pentru a elimina caldura generata de procesul de compresie, iar cantitatea
de ulei injectata afecteaza direct performanta compresorului. Suma a fost setata de tehnicianul nostru inainte de a parasi fabrica, nu o
schimba. Dacéa este nevoie de ajustari, va rugam sa contactati mai intéi serviciul nostru de relatii cu clientii pentru a evita deteriorarea

compresorului de aer.

@ Componente pe sistemul de ulei
1. Récitor de ulei

Récitorul de ulei are doua tipuri de racire cu aer si racire cu apa.

Daca conditile de mediu nu sunt favorabile, praful va acoperi aripioara racitorului si va afecta efectul de récire, ceea ce va duce la
oprirea masinii din cauza temperaturii ridicate. Prin urmare, sufla praful de pe aripioara cu aer comprimat la presiune joasa in mod regulat.
Daca nu poate fi curatat, trebuie curatat cu solventi. Asiguré-te ca suprafata de racire este curata.

Cand racitorul de tip carcasa este blocat, acesta trebuie Tnmuiat cu lichid special, iar murdaria astupata in teava trebuie indepartata
mecanic. Asigura-te ca il cureti complet.
1. Filtru de ulei

Filtrul de ulei este un filtru de hartie a carui functie este de a elimina impuritatile precum particulele metalice, deteriorarea uleiului etc.
Acuratetea filtrarii este intre 10-15 microni, avand protectie perfecta pentru rulmenti si rotoare. Daca filtrul de ulei trebuie inlocuit poate fi
evaluat prin indicatorul sdu de diferentd de presiune. Daca indicatorul este pornit, filtrul de ulei este blocat si trebuie inlocuit. Pentru un
compresor nou, este necesara schimbarea uleiului si a filtrului de ulei dupa 500 de ore de functionare. Dupa aceea, inlocuieste in functie de
indicatorul de presiune diferentiala. Daca diferenta de presiune este mare, dar nu s-a inlocuit filtrul, poate duce la o admisie insuficienta de
ulei si la o oprire la temperaturi ridicate de evacuare, afectand si durata de viata a rulmentilor.

2. Separator de ulei-aer

Elementul separator de ulei-aer este format din mai multe straturi de fibra de sticla de hibiscus , uleiul de ceatd este aproape complet
filtrat de separatorul de ulei, iar dimensiunea particulelor de ulei poate fi controlata la Ium, continutul de ulei poate fi mai mic de 5ppm.
Calitatea uleiului de lubrifiant si mediul ambiental au un impact major asupra sistemului de lubrifiere. Daca mediul este slab, poti instala un
filtru pre-aer. In ceea ce priveste alegerea uleiului lubrifiant, este necesar s& folosim marca recomandata de noi si sa evitdm folosirea
uleiului fals sau al uleiului de reproducere. lesirea separatorului de ulei este echipata cu o supapa de siguranta, o supapa de siguranta si o
supapa de presiune minima, aerul comprimat trecand prin aceasta catre racitor.

Uleiul filtrat de separatorul de ulei este concentrat in santul mic, rotund central , apoi returnat pe partea de admisie a capatului de aer
printr-o teava de retur pentru a preveni evacuarea uleiului odata cu aerul.
n general, daca separatorul de ulei este deteriorat poate fi evaluat prin urmatoarele metode:

1. Conducta de aer contine mai mult ulei.

Comutatorul de diferenta de presiune dintre separator si filtrul de ulei alerteaza, diferenta de presiune setata este de 0,15Mpa. Cand
diferenta de presiune depaseste valoarea setata, indicatorul activat indica ca separatorul de ulei este blocat si trebuie Tnlocuit imediat.
3. Verifica daca presiunea uleiului este mare.

4. Creste curentul ?

2. Valva termostatica

O supapa termostatica este instalata in fata racitorului de ulei. Aceasta este menita s& mentina temperatura evacuarii peste temperatura
punctului de roua sub presiune. Cand aparatul este pornit, temperatura uleiului lubrifiant este scazuta. Supapa termostatica va deschide
automat circuitul de retur, iar uleiul va intra in capatul de aer fara a trece prin racitorul de ulei. Daca temperatura uleiului depaseste 67

°C, supapa se va deschide lent si complet la 72° C, moment in care uleiul va trece prin racitorul de ulei si va intra in capatul aerului.

12

1. Sistem de réacire

@ Tip de racire cu aer

Aerul rece este aspirat de ventilatorul de racire si schimba caldura cu aerul comprimat si uleiul lubrifiant pentru a obtine efectul de

racire. Temperatura ambientala maxima permisa pentru acest sistem de racire este de 40 °C. Daca temperatura ambientala

depaseste 40 °C, sistemul poate fi oprit.

@ Tip de racire cu apa
Temperatura proiectata a apei de racire este de 32 °C. Proiectarea sistemului de circulatie a réacirii cu apa trebuie sa acorde o atentie
speciala calitati apei de racire, sa respecte standardele industriale de apa si sa evite utilizarea apei subterane. Daca calitatea apei
este slaba, turnul de apa trebuie curatat periodic cu detergent pentru a evita afectarea eficientei si duratei de viatd a coolerului. larna,
temperatura de réacire este de obicei peste punctul de inghet. Dupa ce unitatea se opreste, apa de réacire din frigider trebuie drenata.

larna, daca temperatura ambientala este sub punctul de inghet, condensatul trebuie drenat dupa ce unitatea este oprita.

3-3. Sistem de protectie a sigurantei si dispozitiv de avertizare
(1). Protectie la suprasarcina a motorului

Sistemul compresorului de aer are doua motoare. Un motor pentru antrenarea compresorului, iar celalalt este motorul ventilatorului. In
conditii normale, curentul de functionare al motorului nu va depdsi 3% din curentul nominal (de exemplu, din cauza caderii de tensiune,
dezechilibrului trifazat etc.) Cand curentul de functionare depaseste limita stabilitd de dispozitivul de protectie impotriva supracurentului,
dispozitivul va opri automat sursa principald de alimentare, iar compresorul se opreste. n acest moment, compresorul de aer nu poate
porni decat daca este resetat. In general, motivul suprasarcinii motoarelor este:

1. Eroare de functionare: cum ar fi schimbarea presiunii de evacuare, ajustarea necorespunzatoare a sistemului etc.

2. Defectiune mecanica: cum ar fi deteriorarea interna a motorului, prescurtare pentru faza, supapa de siguranta defectd, setarile
sistemului defecte, separatorul de ulei blocat etc.

Daca se constata ca motorul este suprasolicitat in timpul functionarii, contactati imediat serviciul clienti. Trimite pe cineva sa faca

inspectia si sa afle motivele pentru a preveni arderea motorului.

(2). Protectie la temperaturi ridicate

Temperatura maxima de evacuare setata este 100 °C, sistemul va declansa imediat alarma si va intrerupe alimentarea daca
temperatura depaseaza 100 °C. Exista multe motive pentru temperaturi ridicate de evacuare, cea mai frecventa fiind defectiunea
racitorului de ulei. Daca aripioarele racitorului de racitor de ulei sunt acoperite de praf, aerul rece nu poate trece liber prin racitor, iar
temperatura uleiului va creste treptat, ceea ce va duce la oprirea aparatului. Prin urmare, sufla praful de pe aripioara cu aer
comprimat la presiune joasa in mod regulat. Daca nu poate fi curatat, foloseste lichid de scadere sau solventi. Pentru compresorul
de aer de racire cu apa, va cauza temperaturi ridicate daca se formeaza solzi in racitor si il blocheaza. Temperatura maxima
ambientald pentru compresorul de aer este de 40 °C. Cu cat temperatura ambientala este mai mare, cu atat temperatura evacuarii
este mai mare.Prin urmare, este necesar sa se aleaga un loc cu o temperatura ambientala scazuté si o buna ventilatie pentru a
amplasa compresorul de aer. Cand temperatura de evacuare depaseste valoarea setata, circuitul de pornire al sistemului este oprit

si nu poate fi repornit decat dacé este resetat.

3-4. Control system and electrical circuit
(1). Control system of screw air compressor
(D. Motor startup (low voltage startup or Y startup)
During this time, the intake valve is fully closed, the relief valve is fully open and the solenoid valve is closed. The inlet side has a high

degree of vacuum. It suck lubricating oil to compression chamber and bearing by the vacuum.
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